LIIKLUSSKEEMI SELETUSKIRI

Käesoleva töö eesmärgiks on määrata Narva linna autotranspordi perspektiivne liiklusintensiivsus ja tänavavõrgu läbilaskevõime aastal 2008.

Autotranspordi liiklusintensiivsus sõltub kõige enam autode arvust ja nende kasutamisest linnas. Peale nimetatud tegurite mõjutavad liiklusintensiivsust planeerimisiseärasused, magistraaltänavavõrgu parameetrid ja selle võrgu vastavus põhilistele linnaosadevahelistele reisijate korrespondentsidele.

Perspektiivne liiklusintensiivsus määrati ekstrapolatsioonimeetodil, st. praeguse hetke intensiivsusnäitajad korrutati ekstrapolatsioonikoefitsiendiga, mis arvutati vastavalt projekteerimisnormidele ("Eesti linnatänavate projekteerimise normid", Tallinna Tehnikaülikool, doktor I. Pihlak, 1996) järgmise valemi põhjal:

K=V/v*M/m*U/u

kus

K on ekstrapolatsiooni- ehk kasvukoefitsient,

V - linna perspektiivne elanike arv,

v - linna praegune elanike arv,

M - prognoositav autostumistase (autosid 1000 elaniku kohta).

m - praegune autostumistase,

U - prognoositav auto kasutusaste,

u - praegune auto kasutusaste.

Narva linna praegune elanike arv on 70 000 inimest. Eeldatakse, et perspektiivne elanike arv jääb ilma oluliste muutusteta samaks.

Linna praegune autostumistase on statistikaameti andmetel 160 autot 1000 elaniku kohta. Perspektiivne (prognoositav) autostumistase 280 autot 1000 elaniku kohta on saadud lineaarse ekstrapolatsiooni meetodil, võrreldes olemasolevat taset 1991. aasta tasemega. Siis oli see näitaja 75 autot 1000 elaniku kohta (vt. graafikut joonisel N2). Vabariigi keskmine autostumistase 1991. aastal oli 169 autot 1000 elaniku kohta, mis ületas 2.2 korda Narva linna vastava näitaja. Pärast 1991. aastat, kui autod tulid vabamüügile, hakkas autostumistaseme näitajate vahe vähenema ja jõudis praeguseks ajaks 1.7 korrani. Aastal 2008 on vabariigis umbes 320 autot 1000 elaniku kohta, Narvas aga 280 autot 1000 elaniku kohtaja vahe on vaid 11 %.

Autode kasutusastme uurimisel on tarvis arvestada, et autode üldine tehniline seisund ei stabiliseerunud, autopark vananeb jätkuvalt, autokütus kallineb, autode arvu kasvuga kasvavad raskused nende kasutamisel. Seetõttu on vaadeldavas valemis võetud viimase murru väärtuseks 0.85. Asetades valemisse nimetatud arvväärtused, saame:

K=1*280/160*0,85=1,5
Selle koefitsiendiga korrutati 1997. aasta novembris korraldatud uurimusel saadud liiklusintensiivsuse näitajad. Seejärel korrigeeriti neid, arvestades tänavavõrgu muutusi ja klassifikatsiooni ning Narva linna keskuse arengut.

Seejärel vaadeldi olemasolevate transpordisõlmede läbilaskevõimet liiklusmahtudega aastal 2008. Lõplik autotranspordi liiklusintensiivsuse kartogramm tänavatel ja ristmikusõlmedes aastal 2008 ja läbilaskevõime kasutamise näitajad on toodud joonisel.

Arvestusliku perspektiivse läbilaskevõime tulemuste analüüs näitab, et 21-st transpordisõlmest 10 sõlme tuleb toime oodatavate koormustega, kuna nende läbilaskevõime kasutamise aste ei ületa 75%, 11 sõlme läbilaskevõime kasutamise aste ületab 75 %, sealhulgas 7 sõlme kasutamise aste on 90-100 % ja rohkem. Need sõlmed ei tule toime oodatava liiklusega ja hakkavad põhjustama ummikuid.

Üldine järeldus: Perspektiivis, aastal 2008 autostumistaseme 280 autot 1000 elaniku kohta suureneb autotranspordi liiklusintensiivsus linnas tervikuna 1.5 korda, mis nõuab 11 transpordisõlme rekonstrueerimist ja valgusfooridega reguleerimist.

Käesolevas töös uuriti Eesti - Vene piiri ületavate autode transiitvoo mõju linna liiklusintensiivsusele.

1991. aastal läbi viidud transpordiuuringute käigus uuriti autode transiitvoogu linna seisukohalt. 1991. a. ületas silla liiklusintensiivsuse tipptunnil 530 liiklusvahendit, millest transiit moodustas 35 %. Selline transiidi osakaal komplitseeris oluliselt linna keskosa transpordisituatsiooni.

Praegusel ajal ületab piiripunkti andmetel piiri ühes suunas 50 - 70 veoautot ja 200 sõiduautot ööpäevas. Tipptunnil lisab see linnatranspordile umbes 17 -20 ühikut ühes suunas ehk 3 % koormust, mis pole eriti oluline suurus.

Perspektiivis - soodsa piiriületusrežiimi ja mõlemapoolsete häirete puudumise korral on tehniliselt võimalik läbi lasta ühes suunas 200 veo- ja 500 sõiduautot ööpäevas, mis lisab tipptunnikoormusele Tallinna maanteel 46 ühikut ehk 6 %.

Seega Narva jõge ületava silla praeguse seisukorra säilimisel ei avalda piiri ületav transpordivoog lähiajal olulist mõju linna liiklusintensiivsusele.
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